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nare $i control a motoarelor si aparatelor de bord, se co 4 
troleazá, inaintea sborurilor, anumite piese delicate ale fie- 


cărui motor, precum şi aparatele de bord, ca: busola, más 


Surätorul unghiilui de înclinare, „precum şi supravegherea 
procesului de ardere a benzinei şi uleiurilor. 


O alta se ocupă cu improspatarea si alimentarea fiecărui 


aerodrom cu toate materialele necesare bunei functionari a 


navigaţiei aeriene, 09 y 
Atelierele de reparafie sumará a avioanelor, cari pot pro- 
ceda la reparafiuni si înlocuiri de piese mici şi făcând sá 
nu sufere serviciul, formează o nouă secţiune. La un an 1- 
mit numär de ateliere de reparatiune, corespunde o uzină 
de motoare şi celule în Care, ca printr'un purgatoriu, după 
un anumit număr de ore fácute 'n sbor, fiecare avion trece 
la revizuire. 1 1 
In sfârşit, ultima „secţiune este aceea a infrastructurei, 
adică a întregii Organizatiunì terestre, de care se Serveste 
navigatiunea aerianá. Ea se ocupá de organizarea temei: 
Nică şi dotarea cât mai complectă a aerodromurilor cu toate 
instalatiunile reclamate de perfecta şi sigura funcționare a 
sborului. O bună parte din aceste instalaţii au mai fosi 
amintite la secţiunile precedente, dar întrun alt angrenaj; 
vom mai aminti numai hangarele, instalaţiile de telegrafi 
fara fir si farurile pentru luminarea in timpul nopţii. 
Dacă am ţinut să arătăm în mod rezumativ această vas 
organizatiune, care se pertectioneazá actualmente in toa 
țările ce doresc să facă viabilă navigația aeriana, este că 
ne simţim obligaţi să risipim o confuzie ce în mod regre 
tabil îşi făcuse loc in mintea unor oameni, cari îşi imagi 
nează că este suficient a dispune de avioane şi piloţi, p 
tru a înzestra o ţară cu navigatiune aeriană. 
O, nu! Dela avion şi pilot până la navigația aerian 
o distanță formidabilă, care reclamă să fie acoperită c 


“organizare vastă, de care ne-am ocupat în rândurile 
cedente. | 


a creiat o stiintá nouă, care, de bună seamá, steps a. 
dea mult de gândit. Cea mai mare parte din erori e y 
site in evoluţia aviaţiei româneşti au provenit din fap eur 
am înţeles prin cuvântul aviaţie, avion şi pilot, lia j ei 
aproape complect aplicatiunile si organizarea amp 

i i aeriene. E 
7 ۱ („România Aeriană“ Anul I No, 1) 


XXXI. — Un program international pentru 
anul 1928 


Toate popoarele, cari aspirá sá tragá foloase de pe give 
aviatiei comerciale, au elaborat proecte foarte serioase pe 
RA 1 desi م‎ 08608 o aviatie comerciala së e 
mare, totuşi, se pare că intenţionat nu și-au spus mo 
cuvânt. America, în dorința de a se aşeza în fruntea i 7 
ror popoarelor in ce priveşte navigatia aeriană, îşi rezervă 

rbitru aerian. pea 
pa pf europene, cel mai interesat la Part awaq 
unei aviatii comerciale este Anglia, care vede, موم‎ tia 
strument de transport, drumul cel mai sigur si cel mai de 
pede care o leagá cu India. In ceeace priveste و‎ P 
litará, nu i-a dat o tendinţă de organizare olensiva, i is 
rezervá, pana in prezent, un rol eminamente العف‎ y i 
glia doreste sâ realizeze, pentru acest an, اس‎ po 7 
functionarea liniei 6 Cairo-Karaki (India), pan la e 7 
bai si Calcuta. Pentru complectarea si „dublarea ps â 
legăturilor sale, Anglia pregăteşte o linie aeriană pas 1 
ticá — funcționând 01 64 — care sá lege ondr 
peste Cairo, prin Bombai, cu Australia. In proect mai are 
in vedere tot o linie aerianá aerostatica dela ae (in 
Cap, spre Australia. Cairo va fi un important nod de 7 
municatie aeriană, pentru Anglia. De aci vor forma o 


١ treagä reţea aeriană, funcţionând dela nord la sud peste 


90. 


domeniul african si anume dealungul Nilului, peste Nisa, 
Beira şi Durban, spre Cap. Se remarcă tendința aeriană 
engleză de a-şi asuma supremația în domeniul african si’ 
pe cäile australiene. Mai pufin ar părea interesat acest. 
trafic aerian englez în reţeaua internaţională a Europei şi. 
٩ el se face vizibil mai ales la punciele de îmbinare către. 
liniile aeriane ale coloniilor. - | 1 

Pentru Olanda, desi avem de-aface cu o situafiune inter- ` 
națională asemănătoare, totuşi, in concepţia traficului ei 
aerian, lipseşte ideia supremaţiei aeriene. Cercurile aerie e 
olandeze au depus sforgári extraordinare pentru recunoaste- 
rea şi realizarea infrastructurei liniei Amsterdam-Batavia, 
linie care promite să devie o comunicaţie permanentă 


ful şi industria ei. 

Pentru Franta, intreaga tendință de expansiune aeria 
in afará de cea legatá de apárarea teritorială, este deter, 
minatá de nevoia imperioasá de a se lega, printr’o re 6 
aeriană sigură şi permanentă, de coloniile sale africani 
Această tendinţă este cu atât mai remarcabilă cu cât 
ultimul timp, Franţa, este hotărâtă să dea o crgan 


Linia aeriană Latecoere, stabileşte o bună legătură 
Paris-Marsilia-Langer la Dacar. Se tinde la prelungi 
niei peste ocean spre Brazilia, tendinţă foarte anim ă 
cercurile comerciale franceze. Apoi linia aeriană dela `u 
peste lacul Tscead si Catanga, la Madagascar, prit 
linie se realizeazá o legătură cu linia aeriană belg 
Congoului. Reţeaua aeriană franceză vine in atingere 
tendinţa sa de expansiune, cu reţeaua aeriană 
reţea care a luat cu mult înainte celei franceze, dat 


Lä ee يو‎ ca ad a A ian oo رن شس‎ 
شال ان‎ E OTL y 3 = 
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preocupárei acestia de apárarea teritorială continentală, atât 
de periclitată. O singură privire si este suficientă pentru a 
verifica această afirmatiune de superioritate engleză : توم‎ 
are foarte multe avioane de uscat si foarte putine hidro- 
avioane. f 
i á de imposibilitatea momentaná de a opera 

ی spre India si Africa, sa aruncat Ge‏ یو و 
puterile pentru a organiza legáturile aeriene cátre extre‏ 

ient. i ۱ ; 
ما‎ realizarea acestui tel, ea a înțeles că o prima etapă 
era necesară şi, anume, cooperarea aeriană ee 
Traficul aerian germano-rus merge astäzi panata Moscova 
si deacolo cu legătura la Techeran. In 1923, sa lucrat la 
perfectionarea infrastructurei liniei aeriene Berlin-Moscova- 
Irkutz, la Pecking si Shangai, iar deacolo, spre Japonia, 
inia va continua cu hidroavioane. 
BEE Germania urmăreşte un plan grandios, care 
se referă la funcţionarea unei linii aeriene prin Elveţia si 
Marsilia la Madrid, deunde se va prelungi Ja Sevila, iar de 
acolo, linia va îi continuată pânăla Buenos Aires, ca linie 
aerostaticá, funcfionänd cu dirijabile, model Zeppelin, de 
ultima constructie. E vorbá ca la aceasta foarte importantá 
linie de comunicaţie aeriană, să coopereze, în afara de 
Germania, Spania, Argentina si chiar Franta, pentru care 
o linie specialá, pe cont propriu, ar fi prea costisitoare. 

S'ar adeveri, cu ocaziunea acestei infáptuiri, cá naviga- 
tiunea aeriană şi organizarea ei prezintă, în fata istoriei, un 
element nou, — pe care niciuna din celelalte comunicaţii 
nu-l oferă întrun mod atât înnalt, anume ccoperarea paci- 
fica în domeniul aerian, chiar a popoarelor care a a 
testat până eri وه هر‎ s ge, fi aka ee 

i a diferitelor state, À 

i سن‎ international, elimina noţiunea 
imperialismului care ar rezulta din tendinţa ی‎ r 
aeriene, care deasemenea este o lovitură nouă a aparitiuni 
forțelor văzduhului. 
(După „România Aeriană“ Anul II No. A 
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XXXII, — Comerțul in Chicago. 


Americanii sunt foarte reclamagii. Nicáeri in lume nu E 


fac reclame atât de multe şi atât de bine ticluite, ca în 
Statele Unite. Chicago, însă, e în fruntea tuturor oraşel 
americane, in această privinţă, ` ` 1 1 wm 
„Următoarea pildă ne va da o idee de reclame mestesu- 
gite si hazlii, prin care isi atreg musterii, negustorii di 1 
Chicago. Timp de o luna de zile, zidurile Chicagoului a 
fost acoperite cu afişe pe care se citeau numai aceste cu- 
vinte: ,Luafi-vá numai după acești paşi“! Fiecare se ina 
treba: Ce pasi? Ai cui pasi? Si unde sš'i urmezi? Nu sel 
vorbea decát de asta in tot oraşul. Toată lumea era E 
rioasă să ştie, ce rost aveau acele anunțuri: când vgl 
dimineaţă, când toți se duceau pela treburi, se obra 
nişte urme de paşi, fácute dintrun metal strálucitor, infi tal 
pe trotuare. Toate aceste tàlpi sclipitoare HON la à 3 
partarea unui pas, duceau în acelaş loc, si anume : la mall 
gazinul unui fabricant de încălţăminte. Lumea rise Gü ust 
de aceasta reclamá minunatá, care imbogáti pe cel yn j 
ticluise. Asemenea reclame mestesugite, care afátá curio i 
tatea, sunt foarte obişnuite in Chicago. Negustorii cs Al 
sê intreaca între ei, in această privinţă. Este chiar o coală 
anumită în care se învaţă meşteşugul de a face Weg: 
Un negustor trebue, inainte de toate, să ştie să'şi atragă cat 
mai mulfi musterii si mai cu seamá pe feme: سا‎ del 
foarte curioase din fire, sunt neincrezătoare 7 nu se del 
pe la magazinele cu reclame, decát dor ca sá vadá, a ۴ 
treacat, ce lucruri grozave se vánd acolo; dar odată Hi d 
intrat în magazin, foarte puţin destoinic ar fi negust u) 
care le-ar läsa sä plece fara sa fi vandut ceva al. E 
Marele magazine americane cheltuesc foarte mult cu tes 
clamele. Ele 'şi-au ziariştii lor anumiţi, însărcinaţi numai cu 
facerea anunţurilor şi a reclamelor. Sunt ziarişti, cari câg 
tigá cate 50 mii lei pe an, numai ticluind get a 1 
8310316 si reclame, care desteaptá curiozitatea. Cel ce al 
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o idee mai deosebită în această privinţă, o vinde foarte 
scump ziariştilor. Cei mai de seamă artişti din serviciul 
marilor magazine primesc la ei acasă, de două ori pe săp- 
tämänä, pe toţi acei cari ar putea näscoci reclame mai 
deosebite. Câteodată vin la ei până la 150 persoane pe zi, 
dar din o sumedenie de reclame nu se aleg decât 2—3 
care sunt foarte bine plătite. 

Lumea din America dă foarte puţină atenţie anunţurilor 
publicate de mai multe ori în şir, fără să li se schimbe 
cuprinsul. 

De asemenea nu bagă în seamă anunţurile făcute după 
obiceiul englez, adică acelea în care se repetă de 50—60 
ori acelaş cuvânt. | 

Pentru a atâta curiositatea publicului american, trebue sä 
se schimbe foarte des cuprinsul anunturilor. 

Chipul cum isi fac reclamä marele magazine de noutäti, 
poate sluji de pildă in această privinţă. Directorii lor nu 
se mulţumesc să facá prin ziare anunţuri scrise cu litere 
mari, cum că în cutare zi, va avea loc vânzarea sau ex- 
poziţia cutărui soi de märfuri, ci, publică un articol bine 
scris şi scurt în acelaş timp. Dacă, depildă, e vorba de haine 
de iarnă în acel articol, ei arată, că faţă de frigul ce sa 
lăsat de câtva timp, e nevoie ca lumea să se îmbrace cu 
haine groase; că acum, hainele cele mai bune, cele mai 
ieftine şi cele mai frumoase se găsesc în stabilimentul lor 
şi că vizitarea magazinului va încredința pe toţi de acest 
adevăr. Ei mai adaogă că e mult mai înţelept lucru să 
cheltueşti o mică sumă de bani, cumpärändu-fi un palton 
frumos decât să Cape vreo boală şi sá cheliueşti sume 
mari cu medicii şi cu doctoriile; în sfârşit, mai spun, că 
paltoanele lor sunt aduse deadreptul din Paris, unde au 
fost croite de cei mai desävärgifi maeştri. In cele din urmă, 
caută să incredinteze lumea, că o asemenea marfa se vinde 
foarte iute şi că acei cari nu vor să piardă un aşa chilipir, 
trebue să se grăbească, | 

A doua zi, un alt articol va arăta tot cu atâta meşteşug 
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